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Fareliggande ttppfinninS avser en anordning far koppllng av en 
forsta ramkonstruktion, utgarande t.ex. ramen till en dragvagn eller 
ett lest flak, till en andra ramkonstruktion, utgarande ramen till 
en slapvagn, varvid den andra ramkonstruktionen Sr Oppen at ett hall 
och den f Srsta ramkonstruktionen fr&n detta hall ar atminstone del- 
vis infarbar i och lasbar till den andra ramkonstruktionen. 

Med dragvagn avses har en vagn, som kan dras - eller skjutas - 
ffir hand och som ar avsedd att kunna kopplas till en efter ett fordon 
dragen slapvagn. En dragvagn och en slapvagn av detta slag Sr fdre- 
mal far monsterregistreringen nr 19 246. 

Xndamalet med en sadan* kombination av slapvagn/dragvagn ar, 
att slapvagnen med till denna kopplad dragvagn skall kunna framfOraa 
efter ett dragfordon till en onskad destination, varefter dragvagnen 
- med- eventuell last - om sa ttnskas eller erfordras kan kopplas loss 
15 fran slapvagnen samt far hand och pi egna nedfailbara hjul (eller 
medar) faras vidare till platser, dit slapvagnen av olika skal inte 
kan karas. En haj- och sankbar dragvagn av detta slag (dvs med upp- 
och nedfailbara hjul) 3r faremal far mansterregistreringen nr 20 418. 

Xndamalet med fareliggande uppf inning ar att astadkomma medel 
far att pa enkelt och savai tekniskt som traf iksakerhetsmSssigt till- 
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forlitligt satt koppla dragvagnen (eller ett pa motsvarande satt 
anordnat 15st flak) till slilpvagnen och narmare bestSmt vagnarnas 
ramkonstruktioner till varandra. Detta har uppnatts genom anordningen 
enligt uppfinningen, vilken erhallit de i ef terfttljande patentkrav 
5 angivna kSnnetecknen. 

Uppfinningen; beskrivs i det fSljande under hanvisning till bl- 
fogade ritningar, ^a vilka fig. 1 i perspektiv visar ramen till en 
slapvagn och tillh8rande dragvagn uppstaild for koppling till slap- 
vagnen, fig. 2 visar pa samma satt dragvagnen med uppfailda hjul' 
10 kopplad till siapvagnen, fig. 3 visar i storre skala och underifran 
sett en detalj av en utfSringsform av en anordning f6r lasning av 
dragvagnen till siapvagnen, fig. 4 visar pa samma satt en annan ut- 
faringsform av lasanordtting, har applicerad pa en annan utfttringsform 
av slSpvagnens och dragvagnens samverkande ramkonstruktioner, och 
15 fig. 5 visar i stdrre skala och delvis uppskuren en perspektiwy av 
den i fig. 4 utnyttjade lasmekanismen. 

Den till vtoster i fig. 1 visade siapvagnsramen 1 har allmant 
sett rektangular form, men fran dess bakre sida dppnar sig framat 
en langstr&ckt oppning 2, som g5r att ramen kan betecknas som 0-for- 
20 mig. Ramen bestar huvudsakligen av tva yttre, lSngsgaende balkar 

(t.ex. fyrkantprofiler) 3a och 3b, tva mittre, ISngsgaende balkar 4a - 
och 4b samt tre tvarbalkar 5,6 och 7, av vilka den bakre 3r delad i 
tva stycken 7a och 7b, vilka fdrenar de bakre Sndama av de langs- 
gaende balkarna 3a och 4a resp. 3b och 4b, av vilka balkarna 4a och 
25 4b tillsammans med det mellan dessa belagna partiet .av tvHrbalken 6 
begransar ttppningen 2. Slapvagnens hjul 8a och 8b antyds med streck- 
prickade linjer. 

Till hoger i fig. 1 visas en dragvagn 10. Dess ram 11 har i 
stort sett T-form med ett vStsentligen rektangulart, bakre parti be- 
30 staende av tva yttre, langsgaende balkar 12a och 12b samt tva dessa 
forbindande tvarbalkar 13a och 13b, och ett framre parti bestaende 
av en f ramatriktad balk 14, som aven strScker sig in i det rektangu- 
ISra bakre partiet och 3r fast vid savSl den framre som den bakre 
tvarbalken 13a resp. 13b mitt mellan de yttre balkarna 12a och 12b. 

Dragvagnen 10 Sr baktill fdrsedd med tva hjul 15a och 15b samt 
framtill ett hjul 16. Bakhjulen 15a och 15b, som Mr visade ovridbara, 
ar andrdnade i resp. bakre h5m av Vagnen och uppbSrs av var sitt 
framat uppfailbart ben 17a resp. 17b r som ar svangbart lagrat vid 
ramen 11. Benen 17a och 17b ar inbbrdes forbundna genom en tvargaende 
40 fBrstyvningsbalk 18, vilken i sin tur 3r ledbart kopplad till en 
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sting 19, som via balken 18 fdrinedlar uppfailnlngsrttrelse till benen 
17a och 17b och dessutom tjanar som strSva for benen i hjulens 15a 
och 15b nedfSllda lage. 

Framhjulet 16, som fdr styrning av vagnen 3r visat vridbart, 
ar anordnat langst fram pi vagnen och uppbars av ett bakit uppfail- 
Wart ben 20, som Mr svangbart lagrat vid balken 14. Benet 20 Sr led- 
bart kopplat till en sting 21, som fdrmedlar uppf ailningsrorelse till 
benet 20 och dessutom t^Snar som strava for benet i hjulets 16 ned- 
failda lage. ; 

Stingen 19 och stingen 21 kan samtidigt piverkas av icke visade 
kraftorgan, t.ex. en skruvspindel med motriktade skruvstigningar f6r 
upp- eller nedfailjning av hjulen, dvs for sankning eller hdjning av 
dragvagnen. } 

I det i fig, 1 och 2 visade utforingeexemplet Sir det bakre par- 
tiet av dragvagnena 10 ram 11 avsett att utgGra en fttriangning av siap- 
vagnens ram 1. Salunda ar vagnamas hjul och ben si anordnade, att 
vagnarnas ramar bef inner eig vasentligen i samma plan. I andra, har 
ej visade utfdringsformer, kan delar av dragvagnens ram befinna sig 
i ett plan over siapvagnens ram, si att dragvagnen genom sankning 
kan placeras pa siapvagnens ram. I sidana fall har dragvagnen en langd, 
som vasentligen motsvarar langden av balken 14 frin tvarbalken 13a 
och framit. Gemensamt f6r samtliga utfdringsformer ar dock, att de ar 
fBrsedda med lisorgan, som i verksamt lHge fdrhindrar att vagnamas 
ramar atskiljs. Med fordel kan sidana lasorgan vara kombinerade med 
styrorgan, som vid sammanf Bring av vagnarnas ramar styr dragvagnens 
ram till ratt lage f6r lisning. 

I fig. 1 visas dragvagnen 10 langst fram pa balken 14 vara f8r- 
sedd med ett sidant kombinerat lis- och styrorgan 22, vilket ar an- 
ordnat att samverka med lisorgan 23 pi siapvagnens ram 1. Ett utf6- 
ringsexempel pi dessa lisorgan visaB mera i detalj i fig. 3. 

V'dr koppling av dragvagnen till siapvagnen fBrs den fdrra i 
riktning av pilarna i fig. 1 mot siapvagnen, si att lis- och styror- 
ganet 22 infers i mellanrummet mellan siapvagnens langsgiende balkar 
4a och 4b, tills framkanten av^balken 14 anslir mot tvarbalken 6 pi 
siapvagnen, I den har visade utfdringsformen anslir samtidigt drag- 
vagnens framre tvarbalk 13a mot siapvagnens delade tvarbalk 7a, 7b. 
Den framfor tvarbalken 13a befintliga langden av dragvagnens langs- 
giende balk 14 motsvarar siledes langden av siapvagnens langsgiende 
balkar 4a och 4b bakom tvarbalken 6. 

Lis- och styrorganet 22 bestir av en pi balken 14 fast kropp, 
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som bestar av ett framre, ungefar plog- eller kilformat styrparti 
med tv& bakat dlvergerande sidoytor 24a och 24b och ett bakre las- 
parti med tva bak5t konvergerande sidoytor 25a och 25b. I det tvSr- 
plan, dSr sidoytoma 24a och 24b Svergar i resp. sidoyta 25a och 25b, 
bar. lis- och styrorganet en bredd, som vasentligen motsvarar mellanrum- 
met 2 mellan siagvagnens langsgaende balkar 4a och 4b. Sidoytoma 
24a och 24b styr och centrerar salunda balken 14 vid inforandet mellan 
balkarna 4a och 4b. For styrning Sven av dragvagnens bakre del kan 
dess ram 11 vara fttrsedd med ett ytterligiare killformat parti 26, an- 
ordnat pa (h3r i form ay en pa balken 14 -fast plat) eller vid sidor- 
na av balken 14. j j 

Ftfr samverkan med -styr- och lasorgahets 22 lasparti, sidoytoma 
25a och 25b, ar slSpvagnens ram 1 fdrsedd med en lasmekanism, vars 
funktion skall beskrivas under hanvisning till fig. 3, som underifran 
visar en detalj av siapvagnens ram 1 och dragvagnens balk 14 med las- 
och styrorganet 22. 

PI undersidan av slSpvagnens balkar 4a och 4b ar anordnade las- 
armar 27a och 27b, som ar svangbara i ett horisontalplan mellan ett 
overksamt lSge, i vilket de bef inner sig under resp. balk 4a, 4b och 
utanfor mellanrummet 2 mellan dessa balkar, och ett verksamt lage, i 
vilket de inskjuter i mellanrummet 2. Lasarmarna 27a och 27b Sir lag- 
rade i punkter 28a och 28b samt i sina yttre Sndar ledbart kopplade 
till var sin stang 29a resp. 29b, som ar styrd i en vid resp. balk 
4a och 4b fast hylsa 30a resp. 30b. 

Utefter balken 6 Sir anordnad en axiellt fdrskjutbar stang 31, 
som fir glidstyrd i hylsformiga styrningar 32a, b,c och d. En kring 
stangen 31 anordnad f jader 33 ar sa monterad, att den stravar att hal- 
la stangen 31 i det visade laget resp. att aterfora den i den strecka- 
de pllens riktning till detta lage efter en fOrskjutning i den hel- 
dragna pllens riktning. Vid stangen 31 ar svangbart anordnad en 
fSrsta stang 34, som dessutom ar svangbart lagrad vid en med balken 4a 
fast punkt 35. Med sin andra ande ingriper stangen 34 med stangen 29a 
pa sadant satt, att den vid svangning kring punkten 35 paverkar stangen 
29a att i sin tur svanga lasarmen 27a kring punkten 28a. En andra 
stang 36 ar under vasentligen rat vinkel med sin ena ande stelt fast 
Vid stangen 31 och med sin andra ande under likaledes vasentligen. 
rat vinkel stelt fast vid stangen 27b, sa att vid rdrelse av stangen 
31 kommer lasarmen 27b att svanga kring punkten 28b. For manuell 
paverkan av stangen 31 ar i dess fran f jadern vanda ande fast ett 
handtag 37, som exempelvis kan vara av flexibelt material och fOrsett 
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med ett antal hal 38 , genom vilka handtaget kan lasas till ej visade 
utspr'Ing fdr fasthallande av stangen 31 mot verkan av f jfidem 33 i 
tinskat lMge. 

Sasora inses koiraner lasarmarna 27a och 27b vid inffirande av las- 
och styrorganet 22 att £ jadra undan da de traffas av dettas sidoytor 
24a resp. 24b saint; automatiskt aterf jadra da las- och styrorganets 
framre styrparti passerat desamma, varvid lasarmarna kommer att ingri- 
pa mot las- och styrorganets lasparti, dvs sidoytorna 25a och 25b. 
Sasom framfar av fig. 3 ar lasarraarnas mot sidoytorna 25a och 25b an- 
liggande ytor formade att i sin helhet anligga mot deasa sidoytor. 
. F5r frigSring av lasanordningen drar man i\ handtaget 37 och laser 
detta i lampligt lage, varefter dragvagnenj kan skiljas fran slapvagnen. 

En annanutfdringsform av sjSlva lasmekanismen visas i fig. 4 
och mera i detalj i fig. 5. I fig. 4 visas aven en annan utfarings- 
form av slapvagnens och dragvagnens med varandra samverkande rampar- 
tier. SAsom framgar ay fig. 4 har slMpvagnens ram har i stort sett 
E-form/ medan dragvagnen i motsvarighet hartill Hr fttrsedd med tva 
framStskjutande balkar 14a och 14b, vilka bada uppvisar identiskt lika 
15s- och styrorgan 22a och 22b motsvarande lasorganet 22. Skillnaden 
mellan utfSringsformen enligt fig. 3 och den enligt fig. 4 kan sSgas 
vara, att avstandet mellan balkarna 4a och 4b, vilka begransar in- 
f6rings5ppningen 2 fttr las- och styrorganet 22 och balken 14 vid ut- 
faringsformen enligt fig. 4, har gjorts stttrre och att en ytterligare 
langsgaende balk 39 har anordnats i mellanmmmet mellan dessa balkar. 
I enlighet harmed har vissa detaljer 1 fig. 4 erhSllit samma hanvis- 
ningsbeteckningar som i fig. 3. 

P5r samverkan med las- och styrorganen 22a och 22b ar pa under- 
sidorna av balkarna 4a och 39 resp. 4b och 39 anordnade lasmekanis- 
mer av det i fig. 5 visade slaget. Denna lasmekanisra bestar av en i 
tvarsnitt D-formig balk. 40 med tva flansar 41 och 42 samt ett Xiv 43. 
Mellan flansarna str acker sig en i flflnsarna fast svflngtapp 44, kring 
vilken ar svangbart lagrad en lasarm 45, som genom en slits 46 i li- 
vet 43 kan svanga ut utanfor detta till anslag mot en slitsen 46 be- 
gransande kant 47. Pa insidan av livet 43 ar anordnad en svangbar 
stang 48, kring vilken Sr anordnad en tryckf jader 49, som ar farspand 
mellan tva kring stangen 48 anordnade brickor 50 och 51, av vilka 
brickan 51 anligger mot lasarmen 45. Stangen 48 stracker sig in i och 
ar styrd i ett i lasarmen 45 upptaget, genomgaende nil 52 av sadan 
bredd, att inbardes svangning medges mellan lasarmen 45 och stangen 
48. Genom f jaderns 49 farspanning anligger lasarmen 45 normalt mot 
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slitskanten 47. 

' P8r frigBring av lasarmen 45 ar vld denna, i motsatt ancle av 
svangtappea 44 jamfort used fjHdems 49 angreppsstaile, fast en drag- 
Una 53, som ar lagd krlng en fritt roterande. brytskiva 54. Bryt- 
5 skivan 54 ar lagrad pa en tapp 55, som ai fast 1 U-balkens 40 flansar 
.41 och 42. " 

Fordelen med den nu beskrivna lasmekanlsmen ar, att likadana me- 
jkanismer kan anordnas pa alia If ragakommande stailen, t.ex. enlig ( t 
fig. 4, varvid de. fran resp. ISsmekanism utgaende llnorna via pa- lamp- 
10 liga stailen anordnade brytsklvor kan anslutas till ett och samma hand- 
tag fftr samtidig frigOrlng av samtliga 15smekanlsmer. 

Vid den i fig. i och 2 vlsade utforingsformen av kombinationen 
siapvagn/dragvagn, d3r det bakre partiet av dragvagnen ar avsett att 
utgora en forlangning av siapvagnen, 3r det n6dv3ndigt, att dragvagnen 
lases mot vertikal rarelse relativt siapvagnen da dragvagnens hjul 
15a, 15b och 16 fails upp.. For detta andamSl ar dragvagnen ffirsedd 
med fyra fran dess framre tvarbalk 13a utskjutbara tappar 56a,b,c och 
d, som via skruvspindlar 57a-d kan paverkas fran dragvagnens bakdel. 
Tappama 56a-d 8r inforbara i motsvarande hal 58a-d baktill pa sia P - 
vagnsramen 1. Halen 58a-d har lampligen koniskt eller trattformigt 
avsmalnande Sppningar fOr styrning av tappama 56a-d. 

F6r att hindra dragvagnens framdel att resa sig vid belastnlng 
av dess bakdel ar dess framre ben 20 fOrsett med ett hallorgan, inne- 
fattande tva utskjutande tappar 59a och 59b, vilka vid uppsvangning 
25 av benet 20 ingriper i motsvarande hal 60a och 60b i undersidan av 
siapvagnens tva mittre balkar 4a resp. 4b. Tappama 59a och 59b kan 
vara nSgot krokta, s* att de vid ingrepp med hilen 60a och 60b aven 
. forhindrar dragvagnens framdel att sankas relativt siapvagnen. 

I fig. 3 och 4 visas hur extra styr- och centrerlngsplatar 61a 
30 och 61b kan vara anordnade i vinklama mellan siapvagnens tvarbaliTe" 
och dess langsgSende balkar 4a res P ; 4b. Platarnas form ansluter sig 
fSr Ovrlgt till formen av l&s- och styrorganet 22. F6r forhindrande 
av having och sanknihg av dragvagnens framdel relativt siapvagnen 
kan dessa platar vara anordnade att inskjuta i motsvarande urtag el- 
35 ler spSr i lSs- och styrorganets 22 framre sidopiatar 24a och 24b 
(ej vlsat) . I samma andamil kan man ocksa tanka sig, att l&sarmarna 
27a och 27b (liksom lasarmarna 45a-d) kan infQras i motsvarande ur- 
tag i las- och styrorganets 22 (22a,22b) bakre sidoplitar 25a resp. 
25b (25a-d). 

40 I den tidigare ointalade, men ej vlsade utforingsformen, dar 
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dragvagnens ram skall neds&nkas pa siapvagnens ram, kan bakhjulens 
ben 17a och I7i> vara fdrsedda med griporgan, som da benen fails upp 
griper kring siapvagrisramens bakre tvarbalk 7a ,7b. 

Som en ti liver kningsmassigt billlgare variant av lasarmen 45 
5 enligt fig. 5 kan denna vara gjord av en 0-profil, som ryms inuti 
U-profilen 40 och kr vand med sitt liv mot? profilens 40 liv, varvid 
styrhalet 52 for styrning av stangen 48 kan utfttras som ett nagot 8ver~ 
dimensionerat borrh&l i den som lasarm tjanande U-profilens liv. 

Som alternatiiv till att montera U-profilerna 40 under slapVag- 
10 nens langsg&ende balkar (t.e*. enligt fig. 4) kan man tanka sig, att 
dessa balkar sjaiva ar U-profiler och att lasarmen 45 och ovriga de- 
taljer i lasmekanismen anordnas i resp. balk pa ett sHtt motsvarande 
vad som visas i fi|. 5. Xven i det fall de langsgaende balkarna har 
annan tvarsnlttsform, t.ex. f yrkantprof il r kan slitsar motsvarande 
15 slitsen 46 f<Jr l&sarmen samt urtag for dennas manevrering och las- 
mekanismens montering upptas i dessa balkar. 

For tyngre vagnkombinationer kan man slutligen ffirse lasmeka- 
nismen med hydrauliskt eller pneuraatiskt manfivrerad frigdring. Drag- 
.vagnens hjuluppfailning kan i sadana kombinationer styras pi motsva- 
20 rande satt, varvid d5 fttretradesvis dragfordonets tryckkMlla utnyttjas. 
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PATENTKRAV 

1. Anordning for koppling av en fttrsta ramkonstruktion (11) , 
utgorande t.ex. rattien till en dragvagn (10) eller ett lost flak, 
till en andra ramkonstruktion (1) , utgSrande ramen till en slapvagn, 
varvid den andra ramkonstruktionen ar 6ppen St ett hall och den 
f[6rsta ramkonstruktionen' f ran det namnda halletiSr atminstone delf 
vis inforbar i och! lasbar till den andra ramkonstruktionen , varvid 
for fdrhindrande av den £5rsta ramkonstruktionens (11) skiljande 
fran den andra ramkonstruktionen (1) , atminstone i en inf oringsrikt- 
ningen motriktad riktning, ar pa atminstone en slda av 3ppningen (2) , 
i den andra ramkonstruktionen (1) anordnade lasorgan (23) , som auto- 
roatiskt trader 1 funk ti on vid inf Grande av den fdrsta ramkonstruk- 
tionen (11) och darvid ingriper mot samverkande lasorgan (22) pa den 
forsta ramkonstruktionen (11) och som valfritt kan frigoras far at- 
skiljande av de tva ramkonstruktionerna , och varvid lasorganen (23) 
pa den andra ramkonstruktionen innef attar atminstone en f jSderpaver- 
kad lasarm (27? 45) , som vid inforande av den fdrsta ramkonstruktio- 
nen (11) i den andra (1) automatiskt viker undan fdr en del (24) av 
den forsta ramkonstruktionens lasorgan (22) och vid fullbordad in- 
foring automatiskt intar ett laslage i anliggning mot en annan del 
(25) av den forsta ramkonstruktionens lasorgan, kSnneteck- 
n a d ay att den andra ramkonstruktionens (1) lasorgan (23) i 
form av f jMderpaverkade lasarmar (27a, 27b) ar anordnade pa bada si- 
dor om inforingsdppningen (2) och att fdr samverkan med dessa upp- 
visar den fdrsta ramkonstruktionens (11) lasorgan (22) ett i infd- 
ringsriktningen sett frSmre, sig bakat vidgande parti (24a, 24b) , 

som tjMnar dels fdr undanforing av lasarmarna och dels fdr styrning 
av den fdrsta ramkonstruktionen under infdringen, och ett bakre, 
bakat avsmalnande parti, som a*r fdr sett med lasytor (25a, 25b) for 
samverkan med lasarmarna (27a, 27b) . 

2. Anordning enligt krav 1, kSnnetecknad av 
att f6r styrning av den forsta ramkonstruktionen under slutet av in- 
fdringen ar bakom de namnda lasorganen anordnat ett styrorgan (26) . 
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3. Anordning enligt nagot av fSregaende krav, varvid den forsta 
ramkonstruktionen ramen till en dragvagn mea uppfallbara hjul, 
kannetecknad av att fdr fi?rhindrande av vertikal- 
rdrelse mellan de tva ramkonstruktionerna ar den ena ramkonstruk- 
tionen forsedd med horisontellt utsk jutbara tappar (56), som kan in- 
f6ras i motsvarande hal (58) i den andra ramkonstruktionen. 

4. Anordning enligt nagot av kraven 1, 2 eller krav 3, varvid 
den fdrsta ramkonstruktionen Sr ramen till en dragvagn med uppfall- 
bara hjul, kannet;ecknad av att f6r forhindrande av 
vertikalrdrelse mellan de tva ramkonstruktionerna Sr atminstone ett 
ett hjul (15a, 15b, 16) uppbiirande stQdben id7a^lj7b,20) till den f6rsta 
ramkonstruktionen ferseiit med lasorgan (5pa,59b|, som vid uppf alining 
av hjulet ingriper med samverkande organ (60a, 60b) pa den andra ram- 
kons trukt ionen . 

ANFO'ROA PUBLIKATIONER: 
Sverige 342 190 <B52d 21/D0> 
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Fig. 4 




Fig. 5 
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